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DR hoo&igea‘ du :1,9,1975

CHAPITRE I : Généralités

I) Descriptions et caractéristiques

Définition : Envergure (m) : 8,72
Longueur totale (m) : 6,96
Hauteur totale (m) :.2,23
Garde hélice au sol (m) : 0,28

Garde hélice pneu et
amortisseur AV dégonflés : positive

VOILURE : La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron a revétement
Dacron.

Allongement

Diédre en bout d'aile

Corde de la partie
rectangulaire : 1,71 m

5,35
14° dintrados

aunll
o
o)}
=
N

Surface

ATILERONS :

Surface des 2 ailerons : 1,15 m2
Angles de débattement : page 1.17

LLa commande des ailerons s'effectue au moyen
du manche par l'intermédiaire de guignols, cébles

et poulies de renvoi,.

Les ailerons sont équiiibrés statiquement,

a1
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DR 400/140 B du : 1.9.1975

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES

Surface des 2 volets : 0,669 m2

L,a commande des volets est manueclle et s'effectuc
au moyen d'un levier situé entre les 2 sieges AV,

10
20
30

Nota

3 positions verrouillées,

Lisse = Volets rentrés
ter cran 15° + 5°(15 mm) décollage
2e cran 60° + 5°(15 mm) atterrissage

En position décollage et atterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal.

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface : 2,88 m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement es:
du type monobloc & commande par cables, équipé
d'un anti-tab métalligque automatique,.

Le volant de commande du tab est situé sur le
tunnel entre les sieges AV, Un index indique la
position du tab sur une lumiere graduée de O a 4

2 0 = plein piqué
10 = plein cabré

Débattements de 1'empennage

horizontal : page 1.17
Surface de 1l1'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de l'anti-tab : page 1.17
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EMPENNAGE VERTICAL

*

Surface de la gouverne de direction ; 0,63 m2

La commande de la gouverne de direction est
classique par palonniers et par cables,

Débattements de la g. de direction : page 1,17

Atterrisseurs

L]

Le train fixe tricycle carénd a 3 roues iden-
tiques dispose d'une sus

pension oléo-pneuma-
tique a grand débattemen '

Le démontage des carénes de roues entraine une
diminution impértante de la vitesse sur trajec-~
toire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par 1'in-
termédiaire de biellettes & ressorts.

Il est équipé également d'un verrouillage au-
tomatique en vol de la roue dans ltaxe,

(amortisseur détendu).

Voie

: 2,58 m
Empattement : 1,65 m
Dimension des roues : 1380 x 150
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DR 400/140B du : 1.9,1975

Pression de gonflage des pneus AV : 1,8 bars
f AR 2 . bars

Amortisseurs (course) AV : 160 mm

AR : 180 mm

Pression de gonflage des :
amortisseurs AV : 5 bars
AR : 6 bars

Huile : SHELL Fluid 4
BP Hydraulic 1 Aédro

FREINS

L'ensemble de freinage du type Hydraulique

comporte un circuit indépendant sur
chaque roue,

Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (Places AV),

Le frein a main agit sur les 2 roues principales,
A 1'arrdt, il est indispensable de caler l'avion,
Huile du circuit hydraulique : MIL.H,5606-A

1.4



-~ Manuel de vol - Ldition n° 4 Rev. 4

DR 400/140 B Avril 198
GROUPE MOTQPROPULSEUR (G,M.P,)
Moteur : - LYCOMING
-~ 4 eylindres opposés A
plat horizontalement
a prise directe
~ Refroidissement par air
Type : 0-320-D
Régime maximum continu : ¥2700 t/mn
Taux de compression : 8,5
Température maxi de culasse ¢ 260° C
Température maxi de 0t : 160° C
Sens de rotation du moteur : horaire
Ordre d'allumage s 1-3-2-U4
*Hélice SENSENICH 74DMaShz2é0 2500 t/mn
IIUTLE 1
Carter d'huile dimmergé, capacité ¢ 7,5 1
Pression d'huile : Ralenti (bars) ¢ 1,75
Normale " : h,2 A 6,3

Choix de 1'huile en fonction de la température
extérieure :

Température supérieure & 15° ¢ SAE 50(n2100)
Tpmppwafure comprise entre BOC,ef—J©°C SAE Lo n°g8o)

Tempdérature maxi de 1lt'huile : 118° C,

ELECTRICITE : Une lampe-témoin (rouge) indique ic
non-fonctionnement de l'alternateur. Ce circuit
est protégé par un fusible temporisé de 40 A,

1.5
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ESSENCE

Essence "Aviation". Indice d'octane 91/96 ou 100/1¢

1

Pression dlessence maxi

: 0,560 bar
désirée : 0,210 bar
mini s 0,035 bar

Réservoir d'essence Principal AR : 110 1.

(10 derniers litres de ce réservoir ne sont
utilisables qu'en vol horizontal).

Le robinet de commande se trouve sur le tunnel
Avant,

L'installation G.M.P. dispose d'un réchauffage
carburateur (commande par tirette & blocage -

"tout ou rien") et d'une commande de richesse
(tirette jaune).

1.6



- Manuel de vol -~ Edition n® :4 Hev., 4

Avril 89
DR 100/ 1hoB '
HELICES
MARQUE Sensenich Sensendich Sensenich

Mo7h DMS 2-64 |TH DMS-0-64
TYPE ou

ou
7l DMES5-2-64 | T4DMESH-0-Gh | 74DM655260

DIAMETRE 72 Th 72"
(Nota 1)
PAS 6hn ey 60"

- REGIME MINI
Plein gaz
Pas fixe

Niveau mer

2200 t/mn 2200 t/mn 2350 t/mn

Nota 1 : Pas de réduction de diamétre acceptable
par réparation.
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DR 4%00/140 B | du : 1.9.1975

CABINE :

L'habitacle est accessible par une verriere
coulissante largable s'ouvrant de l'arridre
vers ltavant.,

Les 2 sieges AV disposent de 6 positions de
reglage.

Les sieges A.V. et A.R. sont équipés de cein-
tures de sécurité a débouclage rapide.

Dimensions de la cabine

Longueur : 1,62 m
Largeur : 1,10 m
Hauteur : 1,23 m

CONDITIONNEMENT :

2 adrateurs au tableau de bord assurent 1l'ali-
'mentation en air frais.
Le débit et l'orientation sont réglables,
LLes passagers disposent également de :
1) commande de désembuage
2) chauffage cabine
L'ensemble du chauffage est assuré par un

échangeur qui enveloppe le collecteur d'échap-
pement droit.

1.8
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DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS

a) STANDARDS

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprise)
Contr8le de richesse (tirette jaune),
Réchauffage carburateur.

Coupe-batterie,

Clef de contact sur sdlecteur de magnétos.,
Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine,

Tirette commande chauffage cabine.

Tirette commande désembuage pare-brise.
Robinet d'essence (2 positions).
Avertisseur sonore de décrochage

Poignée de frein A main.

Volant de commande de tab,

Jaugeur essence sur réservoir principal,
Température d'huile.

Amperemétre.

Compte~tours avec totaliseur d'heures fonctionneme:
Compas magnétique,

Niveau transversal & bille.

Indicateur de vitesse.

Altimétre,

Variométre,

Radiateur d'huile et valve thermostatique.

1.9
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Edition n°

DR 400/1408B du : 1.9.1975
Témoin lumineux de volets
réserve essence AR
pression d'‘huile
pression d'essence
Alternateur
Interrupteurs - disjoncteurs thermiques :
(breakers)
voyants
indicateurs

pompe éléctrique
décrochage
démarreur
servitudes

alternateur

1.10
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b) Sur option :

Indicateur de pression d'huile.

Thermométre pare-brise pour température extérieure,.
Thermométre & distance pour température extérieure,
Compas au-dessus du tableau de bord.

Compas électrique a distance,

Contrdle du mélange carburateur (mixture-monitor)
Manométre de pression d'admission.

Altimétre de précision (3 aiguilles) en pieds,
Compteur d'heures JAEGER.

Chronométre de bord.

Manométre de dépression pour contr8le des instru-

] i ments P.S.V.
Directionnel pneumatique.

Horizon artificiel pneumatique (alimenté par pompe
3 vide)
Horizon artificiel électrique avec son interrupteur
et son fusible

Eclairage de tableau de bord : 2 voyvants rouges
avec rhéostat

Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur + lampe
témoin)
Indicateur de virage électrique antiparasité,

5000rdinateur de virage "BRITTAIN".
Feu anti-collision rotatif.

Radio V.H.F.

Radio compas.

VOR

ILS

DME

Radio HF. 111



- Manuel de vol - " BEdition n® : 1

DR 400/140 B ' du : 1,9.1975

- Marker Beacon -

Thermo carburateur.

Thermo culasse. .

Phare droit et gauche + interrupteur et fusible.

Feux de navigation.

1.12
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MANUEL DE VOL EDITION N° 1
DR 400/140 B . Du : 1.9.1975
TABLEAU DE BORD
1 Manette de gaz 46 Indicateur trim de
2 Chronométre (option) profondeur
7 Compas (optiong 47 Frein de parc
8 Anémométre 48 Robinet d'essence
9 Horizon artificiel 49 Commande de trim de
(option) ou compas profondeur
10 Altimetre 50 Commande de volets
11 Bille
12 Directionnel (option)
13 Variométre (option
14 Manométre de dépression
(option)
15 Aérateuyr
16 Radio (option)
17 Pressiond'huile (option)
18 Tachymétre

PO s
O N0

WWWWWWNNNNNNDNND
B WN—=OONOGIRWN —

36
37

Jaugeur réservoir AR

Température d'huile

Ampéremétre

Fusible 40 ampares

Jacks radio (option)

Interrupteurs fusibles (option)
Voyants

Eclairage tableau de bord (option)
Interrupteurs fusibles

Fusibles

Sélecteur de magnéto

- Démarreur

Coupe~batterie
Excitation alternateur
Commande de mélange
Chauffage

Réchauffage carburateur
Pompe électrique

43-44-45 Fuysibles (option)

1.13 bis
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DR 400/140 B Du : 1.9.1975
CIRCUIT D'ESSENCE (o, =T
! 1. Carburateur
PR

— Pompe mécanique

Cloison pore-feu
Ll T 7T 7T T 77 777 27 || Codedeeeie i 7777 777777777 A

(:me Pompe électrique

Q; Filtre décanteur et

Réservoir 110 L

Remplissage — ') A

® . ® - Purge

L L Mise & l'air libre
sur dos de fuselage

1.14
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MANUEL DE VoL Edition nr 1
DR 4001403 1.9.1975

AILERONS —

..—-/// \
<;fﬁj¢i 93+ 6 mm
AL [

. T e 4 e B e S M

PROFONDEUR

DIRECTION

Attaque freins :
- tambours : 16° +2°

0 —
__‘_ﬁ_%*_.____ : - disques: 20 +3_____
< |

VOLETS
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DR 400/140 B ' du : 1.9,1975

CHAPITRE II i Limites d'emploi

a) Bases de certification :

1

L'avion DR 400/140Ba été certifié le 19.11.75
en catégorie normale et utilitaire confor-
mément aux conditions techniques suivantes 1

- Conditions géndérales du réglement Air 2052

mise A jour du 6 juin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformité

& FAR part 23 -~ amendement 7

- Conditions particuliéres relatives au

largage verridre,

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse EAS)
a la masse maximale
Vne 1 {Vitesse & ne pas dépasser) 3 308 Km/h
Vno ¢t (Vitesse maxi d'utilisation :
normale) st 260 Km/h
Ve 1 (Vitesse de calcul en croi-
sidre) &t 260 Km/h
Va 1 2V1tesse de manceuvre) 1 215 Km/h
Vfe ¢ (Vitesse limite, volets sor-
tis) ¢+ 170 Km/h

Repdres sur 1l'anémomdtre ¢

- Trait radial rouge : 308 Km/h

~ Arc jaune : de 260 A 308 Km/h
(z8ne de précéution‘"air'calmé")

- Arc vert : de 99 & 260 Km/h
(zbne d'utilisation normale)

- Arc blanc : ‘de 87 4 170 Km/h
(z8ne d'utilisation des volets)

L'avertisseur de décrochage fonctionne 10 a

15 XKm/h avant le décrochage.

2.4
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DR 400/140B du : 1,9,1975

c) Facteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale :

- Volets éscamotés (lisse) : +3,8 et -1,9 "N"
+4,4 et -2,2 "yn

+ 2

= e
nouon

—~ Volets sortis

d) Masse maximale autorisée : (Kg)

- Décollage : 1000 Kg
- Atterrissage ¢ 1000 Kg
- Evolutions catégorie "U" : 910 Kg

e) Centrage :

Mise a niveau : Longeron supérieur du fuselage
Référence du centrage : Bord d'attaque de la
partie rectangulaire

de l1t'aile.
Longueur de la corde de référence : 1,71 m
Catégorie "N" : limite AV : 0,205 m a 750 Kg
soit 12 %
: 0,428 m & 1000 Kg
soit 25 %

limite AR t 0,564 m 33 %
(limite valable pour toute masse)

Avant tout chargement, le pilote doit s'assurer;
par exemple, & l'aide du centrogramme que la
masse et le centrage sont A 1l'intérieur des
limites prescrites,

Nota ¢ La banquette AR doit comporter une cein-~-
ture par passager.,
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I kg

1000

910

750

Edition n® : 1

du :

1.9.1975

Graphique-Masse -Centrage

0 205 0428 0564
12 25+ 33

g) Plaguettes obligatoires :

1)

3)

Xm

SOUTE & BAGAGES
4o Kg MAXIMUM
VOIR CENTROGRAMME

NE PAS FUMER

Conditions de vol
VFR de Jjour
En zone non givrante

2.3
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DR 400/1408B du : 23.3.1976

Cet avion doit 8tre utilisd en cati—
gorie normale ou utilitaire conformément
au manuel de l'avion approuvé par les
Services Officiels,

Sur cet avion tous les repéres et plaques
indicatrices sont relatifs A son utili-
) sation en catégorie normale.
Pour l'utilisation en catégorie utili-

taire se référer au manuel de vol,

. VRILLES INTERDITES
Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisée
pour l'utilisation en catégorie normale.

Va = 215 km/h

Vitesse de manoeuvre Va = 215 Km/h = vitesse de
manoeuvre maximum a laquelle on peut braquer les
gouvernes & fond. (Profondeur - Direction - Ai-

lerons).

h) limitations moteur

Régime maximum continu
Température maxi culasses
Huile : Température maximum
Pression normale
Mini ralenti
Essence : Pression minimum

2700 t/mm  trait
260°C radial roug
118°C (trait rous
L,2 A 6,3 bars (a:
1,75 bar ver
0,035 bar

i) Repdres sur le tachymdtre

Trait rouge : 2700 t/mn |

}) Carburant :

Essence "AVIATION" Indice d'octane : 91/96 o
100/130,

Réservoirs Capacité totale

Principal 110 1.
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k) Lubrifiant :

Capacité du réservoir : 7,5.1litres (8 quarts
Jauge minimum : 3,8 litres (4 quarts
Jauge maximum : 7,5 litres (8 quarts

1) Evolutions :

Décrochages (Voir page 5.1)

Interdiction :

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisde
en catégorie "N",

Vrilles interdites

2.5
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Limites d'emploi dans 1la catégorie "U"

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisdes les manoeuvres suivantes

- Virages serrés

- Huit lent

~ Virage en montde dynamiqgue
~ Décrochages

Ces manoeuvres doivent &tre effectudes dans
les conditions ci-dessous )

Les sieges AR doivent 8tre inoccupés
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent

se situer dans le domaine d'utilisation
normale,

VRILLES INTERDITES

2.5 bis
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CHAPITRE IIXI : Procédures d'urgence

1) Feu de moteur en vol

Fermer l'essence
Mettre plein gaz jusqu'a épuisement du
' combustible
Couper les contacts allumage
Couper le contact batterie et 1l'texcitation
de l'alternateur avant l'atterrissage

Nota : La coupure contact batterie supprime égale

2)

ment le fonctionnement de l'avertisseur
de décrochage.

Feu de moteur au sol

Ne pas enlever les capots

Diriger le jet de l'extincteur dans la prise
dynamique ou par le trou de passage des déchap-
pements.

Panne de l'alternateur :

Si 1'amperemetre indique "décharge" (-),
couper l'excitation de l1'alternateur et réduir:
les consommations électriques au minimum (ra-
dio, instruments) puisque seule la batterie
fournit du courant.

Aucune anomalie de fonctionnement du motemnr
ntest a craindre.
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4) Givrage du carburateur

Si le régime diminue sans autre variation
des paramétres de vol (vitesse-altitude) tirer
le réchauffage carburateur & fond,

Commande a 2 positions : tout ou rien,

Le régime augmentera dés que la glace sera
fondue., Le fait de tirer le réchauffage carbu-
rateur provoque normalement une chute de régime
de 150 t/mn et augmente la consommation horaire.

Si le givrage est brutal, tirer le réchauf-
fage carburateur et mettre plein gaz.

5) Atterrissage de fortune :

- Vérifier les ceintures de sécurité

~ Fermer l'essence et couper le circuit
électrique avant l'atterrissage pour
éviter tout risque d'incendie,

Nota : En cas de déformation du capot moteur
consécutive a un incident au cours de l'atter-
rissage et emp8chant l'ouverture normale de

la verriére vers l'avant, utiliser le systéme
de largage : soulever les deux anneaux rouges
de largage, ouvrir le verrou central: de ver-
riére, '

6) Vrille involontaire i

En cag de vrille involontaire 1la récupération
doit &tre effectuéde par des actions normales,
classiques. (Manche au neutre, pied contraire).
Les volets doivent &tre rentrés. -
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CHAPITRE IV - PROCEDURES NORMALES

I PREPARATION DES VOLS

Avant chaque vol s'assurer que la masse et le
centrage sont bien d l'intérieur des limites prescrites.
Pour cela on utilisera les diagrammes des pages 4,2 et
4.3 de la maniére suivante.

1) Déterminer la masse totale en additionnant la
masse ¢ vide de l'avion, la masse totale des occupants
AV et AR, la masse de carburant emporté et la masse si-
tuée dans le coffre & bagages.

2) A 1l'aide du dicgramme de la page 4.2 relever les
moments de chacun des composants cités ci-dessus. Ad-
ditionner pour obtenir le moment total.

3) Reporter le moment total et lo mosse totale sur
le diagramme de la page 4.3. Le point doit se trouver &
l'intérieur du diagramme correspondant & la catégorie
d'utilisation choisie.

NOTA : Un exemple d'utilisation est donné page 4.3.

4.1
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700

erlieur

I 4

kg
kg
!lNH

o

Moment
140 m.kg
61 m.kg
119 m
88 m. kg
29 m.kg
37 m.kg
474 m.

-

égorie

'avion.

Masse
25 L
20 kg
de 1

det veeeenen. 560 kg

170 L
927 kg

tion

(79g
18 kg

cesesess 150 kg
(

Occupants AR...... ., 100 kg

hy

utilisa
harge
ieére pesée

ion vi
ir dern

ion en ¢
du diagramme ci-dessus. Le chargement est donc cor-

Le point (927 kg, 474 m.kg) se trouve & l'int
rect pour une vutilisation en cat

Essence P,pal
Essence Sup.
Bagages

Occupants AV
Av

Exemple d
Av
* Vo

4.3
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I¥ VISITE PRE-VOL :

1) Pousser l'interrupteur général (coupe-
batterie) sur marche

-~ Vérifier l'indication du jaugeur
d'essence

- Tirer 1l'interrupteur général (coupé),
contacts magnétos coupés, robinet d'essence
ouvert, correcteur., altimétrique (richesse)
tiré.

2) Avant le premier vol de la journée et
aprés chaque plein de carburant, aprés avoir
laissé reposer guelques instants, appuyer sur
les purges essence,

(Voir planche 1.14)

- Vérifier le bouchon de fermeture des
réservoirs d'essence :

~ Vérifier la mise a l'air libre du
réservoir

~ Vérifier la propreté des prises d'air
statiques

3) Vérifier 1'4tat des empennages
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charniéres de la direction

4) Vérifier 1'état des volets et leurs
charnieéres
Stassurer qu'en position fermée, les

volets soient en appui sur les cales.

4.4
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5) Vérifier les charniéres d'ailerons
Enlever les cordes d'amarrage et la fourche
de manoeuvre s'il y a lieu

6) Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux
Pression de gonflage des pneus @

AR ¢ 2 bars
AV 3 1,8 bar

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale a 70 mm,

{Le haut de la cardne de roue doit se trouver
sous le trou repére de la caréne fixe, avion
vide, essence quelconque) sinon regonfler
1'amortisseur,

(Pressions indiquées sur la jambe de train

de l1'avion).

Vérifier 1'état des carénes de roues

7) Vérifier la propreté verridre

8) Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler avec
moins de 1,9 litres, repdre n® 2 sur la jauge)
Faire le plein pour un vol prolongé
Vérifier 1'état de 1'hélice, du céne des
déflecteurs. -

Vérifier 1'état de l'entréde d'air de la prise
dynamique et s'assurer de sa propreté.

4.5
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- Vérifier la fixation des échappements

- Purger le filtre-décanteur

~ Démonter s'il y a lieu le filtre 3 air et
le nettoyer

—. Fermexr et verrouiller la trappe de visite
d*huile

- Vérifier la fixation du capot moteur supérieur
(dzus)

- Effectuer la visite pré-vol compléte avant le
premier vol de la journée. Ensuite on peut
limiter les vérifications & 1'état des gou-
vernes

- Avant de s'installer dans la cabine vérifier
1l'arrimage des bagages,

IIT AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCHE 1

- Rdgler et verrouiller les sieges et les cein-
tures de sécurité

-~ Verrouiller la fermeture de la cabine

~ Vérifier les commandes de +vol

-~ Serrer le frein de parc. (point blanc de 1la
poignée sur 12 H)

- Pousser l'interrupteur général

- Rdgler le tab au neutre

- Pousser la commande de richesse (Plein riche)

-~ Pousser le réchauffage carburateur

- Ouvrir l'essence

- Rentrer les wvolets

4.6



- Manuel de vol = Edition n® ¢ 1

DR 400/140 B du ¢ 1.9.1975

(
IV MISE EN MARCHE DU MOTEUR

- Pompe électrique en marche

- Lorsque les pulsations s'espacent, actionner le
pompe d'injection {commande de gaz) sur toute
sa course, 2 fois

-~ Réduilre les gaz

« Batterie et excitation en circuit

- Contacts sur magnéto gauche (Position "Lelt" L)

-~ Démarrage

- Contact sur "BOTH"

- Leisser le moteur tourmner aussi prés du ralenti
que possible (surtout s'il est froid) & un ré-
gime out il ne vibre pas

Des explosions espacées suivies de "puff”
et fumée noilre dans les échappements #indiquent
un moteur noyé.

Couper les contacts magnétes, pousser les
gaz & fond, faire tourner l'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1l'excés '
d'essence,

Recommencer le dédmarrage normal S&Nns pompe:
Si le moteur est sous-alimenté (temps froic

41 est nécessaire dteffectuer des injections
supplémentaires.

4.7
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.7 DBSEiBN preaTerdliltunuass corrects,
ovuvtty légérement les gaz pour entretenir la
worhatdeal. w - T

Par temps t#8a frold; brasser 1'hélice a
la main puis essayer comme eledessus,

Nata : Laisser refroidir le démarreur entre
chaque tentative afin de ne pas le
griller prématurdment,

V ROULAGE 1t

- Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour faire
basculer le nez de ltavion et 8tre assuréd que
1a roue AV est ddverrouillde

- Déserrer le frein de parc

-~ Rouler doucement pour dviter autant que possible
d'avelr & freiner brutalement,

Medilleur régime de refrotidissement au
parking
1200 %/mn

TPour un roulage rectiligne, éviter de solli- |
oiter continuellement le palonnier, '

i

Les virages au sel doivent toujours s'ef-
fectuer & faidble vitssse,

Pour des virages serrds i faible vitesse
freiner 4 fond de course de palonnier.

En roulage avec vent de travers, incliner
le manche dans le vent pour ceontr8ler lfavion.

4.8
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Rouler particuli2rement doucement sur iterrain
calllouteux {Risque de projection sur pales d'hé-
lice, cardne de roues, empennage horizontal).

Nota 1 Le refroidissement &tant calculd
pour le vol, éviter de surchauffer
le moteur au sol, en effectuant des
points fixes notamment,

Par temps humide ed froid, tirer le
réchauffage carburateur pendant le
roulage et les actions vitales:;(Ne
pas oublier de le vrepousser pour le
décollage),

VI AVANT LE DECOLLAGE 1

- Faire chauffer stil y a 1lieu vers 1200 t/mn

-~ Ne pas effectuer de point fixe moteur -

- Vérifier les magnétos individuellement & 1800 +/mn
(125 t/mn maxi entre 1 et 2 et 1 + 2},

-~ Vérifier la coupure de contact vers 1000 t/mn

- Vérifier les instruments et la radio

-~ Effectusr les actlions vitales (ACHEVER).

VII DECQLLAGE

~ Réchauffage oarburateur et commande richesse
poussésa ,

-~ Mettre plein gaz doucement .

~ Contr8le du régime moteur (mini*2200).

- 54 le régime est inférieur intervompre le dé-
collage et faire contrdler le moteur

% Hélice SENSENICH 74DM655260 2350

4,9
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Ne pas soulager la roue AV pour faciliter 1la
tenue dans l'laxe

Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h
Palier de sdécurité

Début de la montée vers Vi =%*120 Km/h

Hélice SENSENICH 74 DM655260 130 km/h

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS 1t

Utiliser les ailerons pour dimimier la compo-
sante transversale dute au vent

Accélérer l'avion & une vitesse supérieure a
la normale

Décoller trés franchement pour éviter de re-
toucher la piste

Une fois en 1'air, orienter l'avion vers le
vent pour cerriger la dérive

VITY MONTEE

- Passage des obstacles.

Vitesse de meilleur angle de montée

ler ¢ran de volets Vi = 130 Km/h

- Mornitde normale.

Rentrer les volets
Toujours plein gaz, accélérer & la vitesse
optimum de montée

Vi = 150 Em/h

Regler le tab de compensation des efforts sur
la profondeur

Couper la pompe électrique
Nota 1 La montée au plus grand angle dolt

8tre de courte durde en raison du
refroidissement moteur

4.10
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Les 10 derniers litres du réservoir d'éssence
Arriére ne sont pas consommables en montde.

IX CROISIERES {

~ Manette de gaz pour régler le rdgime moteur
en fonction de la puissance déeirde

- Réglage du dab de profondeur

- Reéglage de la richesse

Correcteur manuel de 1la richesse du
mélange

Appauvrir progressivement jusqu'a ce que le
moteur ne tourne plus rond, puis, enrichir

suffisamment pour qu'il tourne & nouveau
régulidrement.

La richesse doit &tre réajustée aprds chaque
changement de régime ou dfaltitude,

Altitude de croisiere

Pour maintenir une puissance constante il
est nécessaire de pousser la manette des
gaz lorsque l'altitude augmente,

(Voir chapitre "Performances")

Ly A
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Il n'y a aucun inconvénient sur le plan
mécanique & utiliser un régime de croisidre
dit "raplde" & saveir wvoilsin mais inférieur
%2700 t/mn (régime maximum) A condition que
la puilssance goit &lle-mlBme inférieure ou
égale A 75 %. _ .
| *Hélice SENSENICH 74DM655260 2500 t/mn

X DESCENTE

~ Tirer systématiquement le réchauffage car-
burateur, moteur réduit '

-~ Diminuer la vitesse -~ régler le tab

~ Pousser 18 commande de richesse(bléiﬁ riche)

~ Pompe édlectrique de secours en marche

-~ En-dessous de 170 Km/h sortir les volets
au moment opportun

- Réajuster le tab

NOTA ! Durant une descent# prolongée, augmen-
tar de temps en temps le régime afin
de maintenir le moteur chaud,

X1 ATTERRISSAGE 1

- Vitesse de présentation
Vi = 1,3 Tolr la vitesse de dédbtoehage
Vi = 115 Km/Ih & 1000 Kg
- Réchauffage carburateur tiré & fond et
blogue
- Righesse poussée (Plein riche)

4,12
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Surveiller la vitesse surtout par vent fort
Arrondir progressivement

ATTERRISSAGE MANQUE :

L

La remise des gaz est possible en toute
configuration

Pousser le réchauffage carburateur
Rentrer les volets dés que possible & la
position décollage (ler cran)

L

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS

Présentation & inclinaison nulle en corri-
geant la dérive ou avec une aile basse (aile
au vent) ou un combiné des 2

Redresser juste avant de toucher

Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qufa l'aide du gauchissement gui sera mainten
du c8té d'ofi vient le vent

XIT APRES L'ATTERRISSAGE

Rentrer les volets dés le roulage

A l'arr&t sortir les volets (on évitera ainsi
de les détériorer & la descente des passagers
Verrouiller le frein de parc

Moteur a 1200 t/mn

Sélectienner chaque magnéto et vérifier la
coupure des contacts

Tirer a fond la commande de richesse qui

aglt comme édtouffoir en fin de course
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~ Couper le circuit allumage

~ Couper la batterie

- Fermer l'essence

~ Caler les deux roues principales"

XIII DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL

- Utiliser la fourchette de direction de 1la
roue AV

-~ Un centrage AR entralne le verreouillage de
la roue AV, Dans ce cas le déverrouillage de
cette roue est obtenu en seulevant la queue
de l'avion ou en appuyant sur 1l'hélice

NOTA : Un bragquage trop important de la roue AV
entraine le serrage des freins de 1l'une
des roues principales,

XIV AMARRAGE

- Avion vent arriére

- Bloquer le manche avec la ceinture de sécu-
rité de la place pilote

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes et
l'anneau situé a l1l'arridre du fuselage

- Ne pas blequer le frein de pare

~ Caler les rdues

-~ Mettre la hgusse

4.14
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- XV PRECAUTIONS A L'ENTREPOT

- Sans housse, le soleil fera apparaitre des
marbrures dans le plexiglass de la verriére

- Si 1l'avion est inutilisé un certain temps
veiller a sa propreté

"Un petit effort sera teujours
récompensé”

Brasser également 1'hélice quelques toeurs au

minimum toutes les 2 semaines pour lubrifier
les parties internes du meteur,

Le plein d'essence emp@che la condensation

dans le réserveir.

4,15
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a l'arrété du 19 février 1987, le niveau de
bruit admissible pour l'avion ROBIN DR 400/140 B
correspondant a la masse totale maximale de certification
de 1 000 kg, est de 73,3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par
['arrété précité a la puissance maximale continue de
2 700 tr/mn et avec I'hélice SENSENICH 74 DM6 S b-2-64
est de 69,5 dB (A).

L'avion ROBIN DR 400/140 B a recu le certificat de type
de limitation de nuisance n°® N 45,

5.0
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SECTION 5

PERFORMANCES

TABLE DES MATIERES

Limitations acoustiques..................

Vitesses de décrochage

-------------------

Performances de décollage................

Performances de montée

Performances en palier

-------------------

Performances d'atterrissage..............

Ed.

4 Rev.

4 Avril 1989
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‘ * LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a l’arrétsd du 3 Avril 1980, le
niveau maximal de .bruit admissible pour 1'avion
DR 400/140 B correspondant a la masse totale
maximale de certification de 1000 kg, est de
73,3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les condi -
tions fixées par l'arrété précité a la
puissance maximale continue est de 64,5 dB (A)

L'avion DR 400/140 B a regu conformément a
l'arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de
type limitation nuisance n° N 45 a4 la date du
28/06/1988.

* En vigueur pour les avions dont le premier
vol a été effectuéd apres le ler Janvier 1980.

'Ed.4 Rev. 4 Avril 1989
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VITESSE DE DECROCHAGE VI

MASSE : 1000 kg, moteur réduit

km/h / kt
Incllinaison de 1'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 99-54 106-58 140-76

Volets ler cran 93-51 99-54 131-71

(Décollage)

Volets 2&me cran 87-47 63-51 123-67

(Atterrissage)

Etalonnage anémomeétrique

Les vitesses indiquées sont pratiquement égales
dux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle

- 5.03
Ed. 4 Rev. 4 Avril 1949
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PERFORHANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets 1 cran, hélice SENSENICH 74 DH& 55-2-40

ALTITUDE! TEHPERATURE HASSE 1000 kg HASSE 8OO kg
Pression
(feet) {°C) Piste Piste Piste Piste
en béton en herbe en héton en herbe
-3 435 (215) 495 (270) 245 (129) 270 {135
0 Std = 15 485 (243) 550 (310) 265 (135) 290 (140}
+35 533 (270} 610 (340) 290 (150) 320 (180)
-13 580 (290} 445 (385} 320 (145) 355 {190)
4000 Std = 7 649 (330) 750 (440) 350 {180) 390 (220!}
127 720 (345) 840 (485) 385 (200) 430 (245)
-21 780 (390) 930 (535) 415 (225) 450 (275)
8000 Std = -1 B70 (445) 1035 (630) 445 (245) 530 (310)
+19 975 (500) 1195 (710) 513 (275) 590 (359)

Dans chague case @

Distance tatale en w depuis 1"arrét pour passer 15w a ¥ = 1,3 Vst

(Lonqueur de roulement pour atteindre 1,1 Ust)

Influence du vent de face @

D.04

pour 10 kt multiplier par 0,79
pour 20 kt multiplier par 0,64
pour 30 kbt multiplier par 0,53

£d.4 Rev.4

Avril 1989
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PERFORMANCES DE MONTEE

Hélice SENSENICH 74 DM6-55-2-60

1) Volets position décollage ler cran.
A la masse maximale de 1000 kg en atmosphére
standard.
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4,3 m/s
Réduction de 0,3 m/s par 100 ft
Vitesse de meillleur taux de montée :...... . .

2) Volets rentrés
En atmosphére standard,
Pleine admission,mixture meilleure pulssance
A la masse maximale de 1000 kg
Vitesse ascensionnelle maxi au sol : 4.4 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 14000 ft
Vitesse de meilleur taux de montée :.,.......
...................... 150 km/h-81 kt au sol
.................. 135 km/h-73 kt au plafond
Vitesse de meilleur angle de montée:... .. ...

A la masse de 800 kg

Vitesse ascensionnelle au sol : 5,9 m/s
Réduction de 0,28 m/s par 1000 ft

Influence de la température _
Chaque 10°C au-dessus du standard, abalsser
le plafond de 1000 ft et diminuer la vitesse
ascensionnelle de 0,28 m/s.

PERFORMANCES DE PLANE
Moteur coupé, l’avion plane 9,3 fois sa hauteur
(par vent nul) a vi 145 km/h-78 k¢t

L'altitude et 1la Lempérature n'ont pas d'influ-
ence sensible.

Ed. 4 Rev.4 Avril 198 2.05



PERFORMANCES EN PALIER

HMANUEL DE VYOL DR400/140 B

A Ta masse maximale de 1000 kg en atmosphére standard,

au réglage minture optimale, carburant utilisable 100 1,
" sans réserve de carburant, par vent nul,
hélice SENSENICH 74 DH4-55-2-640

ALTITUDE| REGIHE  |CONSOMMATION[  VITESSE AUTONOKIE DISTANCE
Pression| conseillé propre
feet br/an 17h kn/h |kt h/mn km Hin
2000 2150 23(#%) 175 4 .00 700 373
2400 23 204 111 4,00 825 445
2500 28 216 | 114 3.35 770 | 415
5500 2400 23 206 | 111 4,00 825 | 445
2500 28 216 | 114 3.35 770 | 415
8500 2400 23 204 111 4.00 825 443
2300 28 216 114 3.33 770 415

¥ ¢+ Plein riche

5-.06

Ed.4 Rev.4 Avril 1989
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FERFORMANCES D”ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2&me cran

ALTITUDE] TENPERATURE HAGSE 1000 kg HASSE 800 kg
(feet) 0 Freinage | Sans frein Freinage | Bans frein
modéré piste| sur herbe (modéré piste| sur herbe
en dur ou en en dur o en
herbe herbe
=5 | 445 (209) 330 (310} | 380 (165} 460 (243)
0 Std = 13 | 470 {220} 380 (330) | 400 (173) 490 (245)
133 | 500 (235) 615 (350) | 420 (190} 515 (283)
-13 | 490 (230} 605 (345) | 410 (183) 300 (279)
4000 | Std = 7 | 520 (250) 640 (370) | 435 (200} 533 (300)
+27 | 550 (270} 680 (400} | 460 (213) 365 (320}
-21 ] 540 (260) 670 (390) | 450 (203) 335 (310}
8000 | Std = -1 | 375 (260} 713 (4200 | 4B0 (225} 590 (333)
+19 610 (300) 760 {450) 505 (240) 625 (3460}
Dans chague case @
Distance totale en m depuis le passage des 13 m
AV =1,3Vso jusqu'a 1'arrét
(Longuenr de roulement aprés impact a Vso)
Influence du vent de face @
pour 10 kt multiplier par 0,79
pour 20 kt multiplier par 0,64
pour 30 kt multiplier par 0,53
5.07
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Vent de travers limite démontré

40 Km/h - 25 M,P.H., - 22 Knots

Vitesses de déecrochage 1 Vi en

1

tatﬂl)

éinéliﬁéisén de 1l'avion

@@

: o

60° |

99

106

140

Volets ter cran - décollage

| 92

99

131

yélaﬁs;ZG q?@n - a#?@ﬁﬁ*ﬁ&@&?é

93

123

Etalonnage anémd$é¢r£Que :

Ltinstallation anemometrlque étant bien
adaptée, les vitesses indiquées sont prati-
quement égales aux vitesses conventiennelles

Vi = V conventionnelle

L.es %itesses indiquées ne seront corrigdées
gqu'en fonction de l'altitude et de la tempé-

rature extérieure.

5.1
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~ Manuel de vol - Edition n® s A1

DR 400/140 B du t. 1.9.1975

CHAPITRE VI : Entretien courant

1) NETTOYAGE :

- Laver & 1feau et au savon, Rincer A 1l'eau
claire

- Ne Jjamais utiliser le jet

- Lustrer les peintures avec des produits trés
légdrement abrasifs

- Ne pas employer de produits 4 base de sili-
cone

- Pour la verridre emplioyer un produit spdcial
pour plexiglass

2) VIDANGE

La vidange de l'huile moteur doit 8tre éffec—
tude toutes les 50 heures,

NOTA : Pour l'inspection des 50 et 100 H
se référdér au manuel d'entretien,




~ MANUEL DE VOL - | Edition nr 1

DR 400/140 B Du : 1,9.1975

CHAPITRE VII : ADDITIFS

1~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

( sur option)

Copacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour vtiliser le carburant contenu dans le rése:
voir supplémentaire consommer d'abord une quantité suf-
fisante du réservoir arriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & l'aide de
la tirette placée sur le tunnel avant.

La quantité de carburant contenue dans le réser-
voir supplémentaire est donnée par un indicateur placé

dans la partie supérieure droite du tableau de bord.

7.1



MANUEL DB VOL - Edition n® 3
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1) TYPE

2)

3)

4)

2 - UTILISATIOH DU STABILISATBUR DE RDULIS
(OPTTON)

A i

St&bilisataur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

LIMITES D'BEMPLOX

L T L L

Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décocllage et de
l'atterrissage.

PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauavals fonctionnement le stabilisateur peut
dtre coupé momentandment soit en appuyant sur le poua-
soir situd sur le manche, soit en coupant l1'interrupteur
principal situd au tableau de bord.

De plus le stabilisateur paﬁt étre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuellas.

PROCEDURES WORMALES

4.1 Contrdle prévol

- Enclencher l'interrupteur principal du stabili-
sateur.

- Tourner le bouton de commande marqué “TURN" &
gauche ou & droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne diraction.

~ Durant le roulage, le bouton "TURN"® é&tant au
neutre, contrdler que le manche tourne dans lga
direction opposde lorsque 1l'on effectue un vi-
rage.

-~ Vérifier le mouvemaent des ailerons.

~ ContrSler que lorsque 1'on appuie sur le bouton-
poussoire situé sur le manche le stabilisateur est
désengagé momentandmant.
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MANUEL DE VOL Edition n® 3
DR 400/ 140B Du :10.05.197

4.2 Avant décollage et atterrissage

Couper l'interrupteur principal du stabilisateur.

4.3 Montée, croisiére, descente

Apr@é avoir stabilisé l'attitude de l'avion et
wéylé le trim de profondeur, enclencher l'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

Le bouton "TURN" étant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué "TRIM" pour éviter toutes dérive
de cap. ’

Un virage peut étre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandes, soit en tournant le
bouton "TURN" (virage & taux standard).

Pour voler horigontalement et sane dérive de cap,
i1l est nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilisateur, et de veiller 4 garder la bille
de l'indicateur au milieu.
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Avant
m [—.g Alternateur
' - Démarreur n +42 J4Ua
- e [
l
i -
‘; -||n—————6.—‘
' Relais . _ Batterie
i ) Relais
il démarreur batterie
_F_/_—' —t +
[ ]
Cloison pare=-feu pr 4| Régulateur
— - de tension

Amperemetre ou

Lok

Voltmetre

O

Fusible
40 A

e i e

Dirrupteurs

Alternateur

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE
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Manuel de Vol Edition 4 —07-~ 1979
DR 4007140 8B

Equipements Positions possibles
B T-3: Vol -8 of of TN 1
- Altimdtre 1.ttt i 2
- Indicateur de virage l.......... 3
- Variomdtre................ cevee. 4-26
~ Tachymdtre............... ... cev. 5-20-26
- Compas magnétique............. .. 6-21

- Amperemdtre ou voltmetre........ 7
- Température et pression huile... 8
- Indicateurs et pression essence, 9
- Commande des gaz.............. .. 10
- Contact général et interrupteurs 11
- Démarreur et sélecteur magnéto.. 12

- MiXture. .. ..o ininin e, 13
- Pompe électrique................ 14
-~ Réchauffage carburateur......... 15
- Tirettes chauffage.............. 16
- Disjoncteurs et fusibles........ 17
Sl 1< of : £ -1 T o T 18
OP TIONS
- Altimdtre 2......... .. . 20-5
- Horizon artificiel......... veees 21
- Conservateur de cap.......... ve. 22
- Température extérieure.......... 23
- Indicateur de dépression..... von 24
S ¥ T - J O .. 25-26-27
- Rhéostat éclairage......... cee.. 28
- Chronomdtre..........covivnnan. 29
- Voyants....cooiviiieninnan, S 10
- .-Température cylindres......... .. 31-20-23-9%
e R €
1
- Compt?ur d‘heufes:..... ........ + { 31-20-23
- Pression d admission......... co

-~ Température carburateur.........

7.6




Edition 4 - 07- 1979 |

'Nianu_el de Vol

DR 400/1408

S1aj0A apg

8JuUassa 1naligs 13uiqoy

joid gel ap9

si1ed ap urasg

m ‘jousd ‘gey inaileaipu|

¢ - o_ﬁmh s¥aiep

OOOOOO
@

1000000

_&3 mv.vmv.vmv oL®

@@@@ ©

7.7




"Ménuér:dé Vol
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Edition 4 ~CO7- 1979

Equipements
- AndmomdLre......... ...
- Altimdtre l....... ... ...,
~ Indicateur de virage l1..........
- VariomdEre..........oniiiiinn,
- Tachymetre.................. Ve
~ Compas magnétique...............
- Ampdremdtre ou voltmetre........

- Température et pression huile...
- Indicateurs et pression essence,
- Commande des gaz................
- Contact général et interrupteurs
- Démarreur et sélecteur magnéto..
- MIXBUre.........civiitiin
- Pompe électrique................
- Réchauffage carburateur...... e
- Tirettes chauffage..............
- Dis joncteurs et fusibles........
- Aérateurs..... e e e e e

OPTIONS

- Altimdtre 2...........0 . inn.
-~ Horizon artificiel..............
- Conservateur de cap.............
- Température extérieure..........
- Indicateur de dépression........

- Rhéoatat é&clairage..............
- Chronomdtre.....................
- Voyants. ..ottt i i e
- Température cylindres...........

- Compteur d'heures...............

- Pression d'admission............
- Température carburateur.........

7.8

Positions possibles

20-5

21

22

23

24-35-36
25-26-27-32
28

30
31-33-34~35-36-37-
20-23-9%

(31-33-35-35-36-37
\20-23
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DR 40oo/2+2
AVIONS PIENRE DROBIN DR 400/140

DR 400/180 R

TIIPORTANT

L'ORIGIME PORTEE SUR LT CUNTROGRAMME, VALADLE POUR CET APPANECIL AVEC
SON EQUIPEMENT, A ETE DETERMINEE PAR LA PCSEE DU

TOUTE MODIFICATION ULTERIEURD DEVRA FATRT LYOBRJET DYUITS NOUVELLE PESEL,
CoTTE PHSDE DEVRY ODLIGATOINEMENT STNRE ACCOMPAGHTE DU RECALAGE DI
LYQRIGIMNE TMNTTTALL

UTILISATION

- Suporposcr lo CENTROGRAMME (orille tronslucide) et la feuille des
voctours de chargement j

~ Calor ltorigine du CENTROGRAM!E avec 11O0rimine du voctour PLACES AVANT
départ dos opdérations de chargoment do l'apparcil. (Veillcr a ce quo
los lignes horizontnles du CLINTROGRAMID solont Dbien paralldles aux
licncs témoin du paralldlisme de la fouille des vectcurs de chargemont)

~ Pointor au crayon - sur le CENTROGRAIDL) la charge désirde sur les
PLACES AVANT (Poids du pilote et du pcssager AVANT),

- Rocalor llorigine du vecteur PLACES APRIERE sur le point obtemu en
veillant toujours au parallélisme des lirmos horizontales et porter
sur leo CENTROGRAMME un nouveau point fonction de la charge désirde
sur los PLACES ARRIZRES (Poids des pascagers ARRIERE),

- Procédor de la méme facon en partant do ce dernier point pour les
matros charpes (bagagea, essence), et oinsil de suitc de proche en
procho., '

- Lo dernier point obtema ainsi portd sur le CENTROGRAMME détermine le
centrage pour lo charpgement considérd,

Los limes inclindes hachurant la zone claire du CENITROGUMME indiquent
les diffdérents pourcentaoges de centrage paxrtant de 12 5 en allent vers
33 %. (Ces pourcentages sont comsidérés por ropport a la référence
cordo do voilure = 1,710 m),

REMARQUL IHMPORTAINTE

Si lo dornioer moint ntdtait nas situéd dons lo zone clairg du CTNTROGRAMTE
il scerait nécossaire dc modificr lo charroment, l'nppareil ne dewant pas
8tro utilisé hors de ces limites, _
T1 on ost de mdme si lo dernier point est & l'eoxtdrieur des pointillés
en catdérorie “UN .
A titre purement indicatif, los opdérations de chargement peuvent dtre
offoctudos de lo maniore suivanto @

= Placor loa charses qui ne varient pas souvent (Poids du pilote entre
autros) on promior lieu

- Continuer par le charpement passager AVANT, passager (s) ARRIERE ot
bagages 3

- Tormincr par le charpement en carburant, IL ost aloxs aisd de Jjuper do
1'influencoe que peut avoir lo conscommation de ltessence sur le contrage
obtormi o% dfon déduire l'utilisation rationolle dos différents
réservoirs pour conserver un centrnge correct en cours do vol.

I1 ost bion entendu que l'ordre dans leqeul figurent ces opérations de
chargoment n'ost pas impératif et que l'utilisation est seul jugo de
1la conduito des opérations de chargoment & adopter pour chaque cas
particulier,

x A ltoccasion d'un chargoment difféxrent, ce CENTROGRAMME peout resservir
I1 suffit d'offacer les points de crayon primitivement portds.
(Utiliser un crayon 4 mine tendre de préféronco, afin d'déviter do
morquer trop profondément le CENTROCRAMME)/
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