


VOR

VOR = VHF Omnidirectionnal Range

Composé de :

- une station sol qui envoie dans toutes
les directions des informations de
reléevement, sous forme de QDR. A Nord magnétique
(Le signal est composé d’ un signal QDR 1 :
primaire et d’ un signal secondaire
déphasé du précédent sous la forme
d’ une cardioide tournant a 30 tours
par seconde)

déphasage 1

Déphasage du
signal en fonction
de la direction de
|'émission

Station VOR — ¥

- Un récepteur de bord qui traite

I’ information et la retransmet sous g
, o éphasage 2
forme d'un QDR = 180°. \

>




VOR

Les émetteurs sont implantés '
sur les aérodromes ou les
routes aériennes. .

Fréquences d’ émission de 108
a 117,95 MHz

Portée optique donc réception
fonction de |’ altitude :

Distance de réception en Nm = 1,23 vV H en ft

Représentation sur les cartes :




At

L.

Station sol

Utilisation des QDR / QDM générés pour s'éloigner /
rejoindre la station




Symbole cartes de navigation

Fréquence et

Indicatif morse.

Rose des QDR
associée et
orientée
suivant le nord
magnétique de
la station

P6e -\ T (357 IAAS VI TEREEY) /

Emplacement

Ccan’se N
: |

s a
o /8

) A0 4 © £l
%" ;«'A;«J".\; £% f s ‘ \ < > }’ "l v"x 7) O‘é}g\u“'
g\ ¥ 1/ ) : . RIS
(_* 7’9 Q> 78 7 it ) ’/9, RN \ J 4 Y% N7 & Q $ ’t’ f ,
; \ Lgbatut-| \ NN Y\
) N ) \ \ ( A Rlvigre A ] \/\/&\K
o \ E!S 3 p ’005\ ~7 ;S } \ /1 chac “(9C
X — ot Y Poneis Monc 009;? 9} AN A N\ BT y
d ~——127 Nl s orsse )L NED o 0 ,
—ge \Q\BQG{ AN o Lemhaye HA = \ /it X N ?\)Semqueg; Tillac
F \3\07 . \ “f%;aecq 1Y g\f T 1 <} N
Uzem, 30 ? { \ ( 39, 2\ g2 1 .\ ‘
Y900 J | 3 N AN 36
' Lahi \ \/ [ / i \ 7
\ LFBP, : ° \ r q .582' (]}
s |- ] e Bigarrg) 3
% ‘,'. 3 # Q‘Qmman’ T 115, Mazgrdlle
: '.:'. ¥ N =d ~ x' 3 N !
o~ ¢ BN - mp\ me A, /‘H 71 | 1303
¢ ) o)) Q) ‘. o %
1SFC Jua \ R4 Asma g i (D L
. \”52 : SO0
‘ i a;a: ‘% A\ e R Soumdt HQ;)\Q-s\ ‘ ”44/ < :' 1 eix 2 \
A Geg! / ¢ ’
) 2 813340 S\ Sk 7 E ERE PAR }/
ﬁLusseube e \ ( N . . VRD | N
-0 J \ 0S . 1
\ FoRR P [ \- Q
) ¢ y Ry ene]acquom 7 “AD / B 3 P l M@mas
{3 / Shin " / &
] Vgl ,/\/ . . 32 -1585 . Y f < UB ourngy
*1703 /g 5 - ([ : OU > “ b e
" Sforet N\ Vh RRES P A6 N 173(




VOR - Mise en oeuvre

Récepteur de bord couplé au récepteur VHF

4 - Sélecteur fréquence active/en attente

5 - Fréquence active

3 - Fréquence en attente

1 - Marche / arrét et niveau
sonore de la réception indicatif 2 - Sélecteur de fréquences

6 - Ecoute de |'indicatif (si rien, ne pas utiliser le VOR) & &




VOR

Indicateur Rose des QDM / QDR

Indicateur TO / FROM
TO = QDM
FROM = QDR

Aiguille de déviation
(déviation maxi droite ou gauche= 10°)

OBS : Omni Bearing Selector
(rotation de la rose - sélection QDM / QDR € [P




VOR - Utilisation pratique

Se diriger vers la station S’ éloigner de la station

LD Y 4

N i
1 e
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Cap avion ~ affichage OBS (QDM) Cap avion ~ affichage OBS (QDR)
Indication TO Indication FROM 4 5




VOR - Utilisation pratiaue
Si cap avion = selec‘hon OBS I’ mdlca‘rlon VOR est directionnelle
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VOR - Utilisation pratique

/
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TMA PYRENEES '}
4500 'y

2500
121.17

Dans le cone d’ incertitude,
prés de la station, I’ indication
TO / FROM disparadit ainsi

120.3
GERE \PAR
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ar o NS L Nivedt que la fléche de direction,
o MRy gﬁffgggggéy“” é.\- par contre le drapeau NAV
<% Vi "1 %% (ou rouge rayé blanc)
apparait.




VOR - Utilisation pratique
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VOR - Utilisation pratique

L’ indication regue par les appareils
situés sur un méme QDM / QDR
est la méme et indépendante du
cap avion
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VOR - Utilisation pratique

FROM Z
360 b% 8 360
Qn oM I_G_I . I_Q — CDROM
TO 360 %

. OTO

.
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i

Les indications TO / FROM et la position
de situer le cadran de position de |’ avion.

aiguille de déviation permettent




VOR - Utilisation pratique

Rejoindre un QDM

QDM 110 110
®m

En interception de

QDM, écart maximum 110
entre cap avion et
QDM sélecté : + 90° TO




VOR - Utilisation pratique

Rejoindre un QDR

290

®FROM

QDR 290

290

C:DFROM

En interception de QDR, -
écart maximum entre cap
avion et QDR sélecté : = 90°

290

C)FROM




VOR - Utilisation pratique

Matérialisation a |’ aide d’ un radial d’ un repére A devant étre survolé

au cours d’ une havigation : % Route suivie
QDR 320
~_ N 290
QDR 290

290 N

@FROM

290 % -7
Deeon
From  / 4 B




VOR - Utilisation pratique

/ \ Relévement d’ un point de survol a |’ aide de 2 VOR

\LA LSE: 114,75 |

\

\' | Aiguilles centrées & la verticale du repére

LTP:115.55

A




VOR

PRECISION DU VOR




VOR - Avantages et inconvénients

Avantages :
- Indication stable

- Indication précise

- Insensible aux éléments météorologiques

R

Inconvénients :

- Portée optique donc
réception fonction de
I altitude

pas de réception
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