Le rappel du jour:

la navigation par cheminement
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La navigation par cheminement

Objectif:
En navigation,
connaitre la position de l'avion

et faire route en suivant des reperes avec une
évaluation du temps de vol et de l'orientation moyenne.
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Le plan de l'intervention

=Definition

=*Un moyen parmi d’'autres

=Quand cheminer

=Préparation d'une navigation avec du cheminement
=Decision de cheminement en vol

»Comment cheminer

*Un exemple

=|_es points de vigilance et de securité

*Merci de votre attention pour 30" maximum ;-)
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Définition

Le cheminement consiste a suivre des lignes
naturelles ou artificielles jalonnées elles-mémes de
reperes importants.

Aéroclub d’Andernos — rappel théorique



*Le cheminement, un moyen de navigation,
complémentaire de la navigation a I'estime ou de la

radionavigation,...

|| pourra étre associé a l'erreur systématique afin
d’atteindre de facon plus certaine la destination

visée.
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Quand cheminer?

=S| une partie de la navigation amene a longer un
repere naturel ou artificiel.

=S|, en situation météorologique degradee, il s'avere
préeférable de suivre un repere sol.

*En cas de déroutement ou d'égarement,
éventuellement associé a une erreur systematique, si
possibilité

*Un moyen sdr lorsqu’il est possible mais jamais le
plus court: decision a prendre avant ou pendant le
vol selon les circonstances.
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Preparation d'une navigation avec du cheminement

=Préparer un trajet en suivant une voie naturelle ou
artificielle sur tout ou partie

=Ou prevoir des options de repli par ce moyen
(solution de déroutement, mauvaise météo, butée)

=Elaborer un log de nav classique : point tournants,
caps, reperes, temps, altitudes) et tracé carte.

=|dentifier la situation et I'orientation des reperes.

=S’appuyer sur la légende carte 500000eme pour
bien identifier les reperes
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https://www.geoportail.gouv.fr/depot/layers/GEOGRAPHICALGRIDSYSTEMS.MAPS.SCAN-OACI/legendes/GEOGRAPHICALGRIDSYSTEMS.MAPS.SCAN-OACI-legend.pdf

*En cas de nécessite de se dérouter (météo, terrain
Inaccessible, probleme avion,...)

ou d'impossibilité de gérer la navigation comme
prévu (probleme VOR, GPS, EFIS...)

*En cas d'égarement total ou partiel

*|dentifier un cheminement pour rejoindre de facon
simple et sure le (ou un) terrain de deroutement
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=Deécider de suivre un repere sol identifié

=Realiser une check-list point tournant : top, cap,
altitude, estimeée du premier point, carburant

=Corriger le Log de nav afin de suivre les éléments
principaux de la navigation (cap, estimées,
altitudes, zones traversées)

»S'assurer de la compatibilité de la nouvelle
navigation au niveau carburant et zones traversées
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=Suivre le log de navigation prépare avant ou
pendant le vol

=Placer le repere sur votre gauche et ne pas le
perdre de vue

*[_ever systematiquement le doute sur la position

des points remarquables et leur orientation.
Flanguements VOR par exemple si possibilite.
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Comment cheminer ?

*En vol, orienter de préférence la carte dans le sens
de la marche.

= |_e circuit visuel est fondé sur des aller-retour
entre la carte et le sol.
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Un exemple: LFBE - LFBS déroutement LE
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Difficulté de la lecture de carte du fait de :
=|_a hauteur de vol souvent basse lors d'un
cheminement.

*|_a similitude de certains reperes

"l es changements saisonniers des reperes
(foréts, zones humides,...)

*Privilégier des reperes bien visibles: autoroutes,

voies ferrees, lignes HT en forét, fleuves et rivieres
Importantes, la cote.
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Les points de vigilance et de securité

=Visibilité reduite si conditions méteo dégradées

*Risque de concentration d’appareils sur des
reperes structurants

»Respect des éléments essentiels de la navigation
en cas de changement de modalités : autonomie,
cohérence des caps, altitudes, zones traversées

Et toujours, y compris en cheminement!

Interrompre le vol si la sécurité ne peut pas étre
assuree
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Merci de votre attention

et bons vols a tous

=)
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